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ERSTER TEIL - GRUNDBESTIMMUNGEN

| ART. I. GELTUNGSBEREICH

1.

CSPL, a. s., Identifikationsnummer 26301504, mit Sitz in Karla Capka 211/1, 405 91
Dé&cin I, eingetragen im Handelsregister, geflihrt beim Bezirksgericht in Usti nad Labem,
Teil B, Einlage 1458 (nachstehend CSPL genannt) veroffentlicht als Betreiber der
Binnenschifffahrt diese Vertraglichen Transportbedingungen fir Gitertransport
(nachstehend Transportbedingungen genannt).

Diese Transportbedingungen regeln die mit der Binnenschifffahrt im Zusammenhang
stehenden Fragen, insbesondere die Voraussetzungen fiir den Abschluss eines
Frachtvertrages zwischen CSPL und Verfrachter und weiter die Rechte, Pflichten und
Verantwortung der CSPL und des Verfrachters bei Beférderung von Stlick- oder
Massengut, sofern diese Rechte, Pflichten und Verantwortung der CSPL und des
Verfrachters (evtl. weitere Fragen) nicht der Frachtvertrag regelt. Abweichende
Vereinbarungen im  Vertrag haben Vorrang vor der Fassung dieser
Transportbedingungen.

Fir samtliche Gulterbeférderungen finden vorrangig die Bestimmungen dieser
Transportbedingungen, die Bestimmungen des Europdischen Abkommens Uber Vertrag
Uber Giterbeférderung in der Binnenschifffahrt vom 3. Oktober 2000 (CMNI), Gesetz
Nr. 513/1991 Gs., Handelsgesetzbuch in Fassung spaterer Vorschriften, Ges.
Nr.114/1995 Gs. Uber Binnenschifffahrt in Fassung spaterer Vorschriften, sowie auch
Bestimmungen anderer allgemein verbindlicher Rechtsvorschriften der Tschechischen
Republik Anwendung.

Fir Gefahrguttransporte finden weiter die Bestimmungen des Europdischen Abkommens
Uber die internationale Befdérderung von gefahrlichen Gilitern auf Binnenwasserstrassen
- ADN vom 26.5.2000 (ADN-Abkommen) Anwendung.

ART. I1I. BEGRIFFSBESTIMMUNG

1.

2.

W

Verfrachter (Absender oder Auftraggeber) bedeutet die Person, mit der, flir die oder
unter deren Namen der Frachtvertrag mit der CSPL abgeschlossen wurde.

Fracht bedeutet Frachtgebihr/Transportkosten und erganzende Entgelte (vor allem
Entgelte fir Beladung und Entladung der Giiter, Kanalabgaben, Schleusenabgaben,
Bricken-, Verwaltungs- und Hafenabgaben), sowie weitere Zuschlage (z. B.
Kleinwasserzuschlag, Liegegeld, Lagergeld) zur Frachtgeblihr/Transportkosten im Sinne
der Bestimmungen dieser Transportbedingungen und im Zusammenhang mit der
Durchfiihrung des Gltertransportes.

Empfanger bedeutet die Person, die zur Ubernahme der Ladung berechtigt ist.

Unter Gutern werden auch in angemessener Art Kaskos, Schubleichter und andere
Schwimmageréte verstanden, bei denen die CSPL fiir Dritte aufgrund eines Vertrages die
Befdrderung sichert.

ART. III. VOM TRANSPORT AUSGESCHLOSSENE GUTER

1.

Vom Transport sind ausgeschlossen:

a) Guter, deren Transport durch ein internationales Abkommen oder MaBnahmen
der Organe der Staatsverwaltung verboten ist;
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b) Giter, die wegen ihrer Beschaffenheit zum Transport ungeeignet sind
hinsichtlich der Einrichtungen oder Betriebsmittel der CSPL;

c) Guter, die nur aufgrund einer Genehmigung transportiert werden kénnen und
diese Genehmigung wurde nicht erteilt (z. B.: gemaB 8§36 Ges. Nr. 114/1995
Gs., Ges. Nr. 18/1997 Gs.) oder

d) Giter, die gemaB ADN-Abkommen vom Transport ausgeschlossen sind.

2. Wurden Gilter, die gemaB Abs. 1 vom Transport ausgeschlossen sind, zur
Beladung/zum Transport aufgegeben und im Frachtbrief oder Konnossement nicht
richtig bestimmt:

a) Ubernimmt die CSPL die Sendung nicht zum Transport oder

b) schlieBt die CSPL die Sendung vom Transport aus, wenn sie diese Sendung
unterwegs aufgehalten hat und meldet diesen Umstand dem Verfrachter oder
Empfanger.

3. In dem unter Abs. 2 Buchst. b) angefiihrten Fall ist der Verfrachter verpflichtet einen
Bruchteil der Fracht und die Kosten des Rucktransports an den Ort der Beladung oder
jeden nachsten Ort, wo die Glter geldscht, geliefert oder liquidiert werden kénnen, zu
zahlen. Gleichzeitig hat die CSPL Anspruch auf Ersatz der entstandenen Schaden.

ART. IV. UNTER SONDERBEDINGUNGEN ZUM TRANSPORT ZUGELASSENE GUTER

1. Folgende Giter sind unter Sonderbedingungen zum Transport zugelassen:

a) Stoffe und Gegenstande, die unter Bedingungen zum Transport zugelassen sind,
die im ADN-Abkommen angefihrt sind;

b) Stoffe und Gegenstdnde, flir die eine Transportgenehmigung erforderlich ist
unter Bedingungen, die in dieser Genehmigung angefihrt sind;

c) Gegenstande, deren Beférderung besondere Schwierigkeiten hinsichtlich
Abmessungen, Gewicht oder Beschaffenheit bereitet;

d) lebende Tiere oder

e) weitere Sachen gemé&B Vereinbarung zwischen Verfrachter und CSPL, wenn
keine Sondervorschriften dies verhindern.

| ART. V. EINSCHRANKUNG UND EINSTELLUNG DER BEFORDERUNG

1. Die CSPL ist gebunden durch Verkiindung bzw. Mitteilung der Verwaltungsbehérde
(Schifffahrtsbehérde) Uber Einschrankung oder Einstellung des Schifffahrtsbetriebes
wegen

a) Stoérung der Betriebsfahigkeit der Wasserstrasse oder deren Teils in Folge von
Naturkatastrophen, Unfall, Reparatur, Rekonstruktion der Wasserstrasse oder

b) anderen Tatsachen im Interesse der Gewahrleistung der Sicherheit und
Kontinuitat des Schifffahrtbetriebes.

2. CSPL hat im Sinne von Abs. 1 den Betrieb der Schiffe auf der Wasserstrasse dem
Charakter und Zustand der Wasserstrasse anzupassen.
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ZWEITER TEIL - FRACHTVERTRAG

| ART. I. AUFTRAG UND BUCHUNG DER BEFORDERUNGEN

1. Der Auftraggeber legt der CSPL in zweifacher Ausfiihrung einen ,Buchungsbrief* vor,
der den Charakter eines Vorvertrages zum Frachtvertrag gemaB § 289 bis §292 HGB
hat. Im Buchungsbrief spezifiziert der Auftraggeber vor allem:

a) Abmessungen oder Gewicht, Menge des Transportgutes, Bedingungen flr die
Verstauung des Transportgutes

b) Marken fiir Identifizierung des Transportgutes;

c) Beschaffenheit, Charakteristik und Eigenschaften des Transportgutes;

d) geforderten Ladetermin (Abschluss des Frachtvertrages), geforderten
Liefertermin (Einlaufen in den Hafen);

e) Anweisungen flr Zollabfertigung oder andere amtliche Behandlung des
Transportgutes und

f) weitere Angaben zur Eintragung in die Frachturkunden.

Der Auftraggeber wendet den (iblichen Vordruck der CSPL an oder stellt diesen in freier
Form als Schreiben, Fax, Telex oder E-Mail auf; es muss jedoch in jedem Fall die
Vollstéandigkeit der Angaben im Sinne des Abs.1 a) bis f) beachtet werden.

2. Die CSPL bestatigt dem Auftraggeber den vorgelegten ,Buchungsbrief* (Annahme des
Vorschlags auf Abschluss des Vorvertrages zum Frachtvertrag) oder sie vereinbart mit
dem Auftraggeber Anderungen (insbesondere bei Bestimmung des Beginns und der
Beendung des Frachtvertrages, der Termine oder Mengen). Die CSPL ist berechtigt vom
Auftraggeber eine schriftliche Bestitigung der vereinbarten Anderungen oder das
Vorlegen eines neuen ,Buchungsbriefes® zu fordern. Sind vor der bestellten
Beférderung keine Frachtbedingungen vereinbart, missen sie in dem von der CSPL
bestatigten Ausdruck, der dem Auftraggeber lbergeben wird, angefuhrt werden.

3. Der Transport, dessen Buchungsbrief seitens der CSPL bestatigt wurde, kann vom
Auftraggeber oder der CSPL ohne Anspruch auf Entschddigung spatestens am
finfzehnten Tag vor dem Ladetermin storniert werden. Falls der Transport zwischen
dem vierzehnten und flnften Tag vor dem Ladetermin widerrufen wird, ist jeder der
Partner (Auftraggeber sowie CSPL) berechtigt, demjenigen Partner, der den Transport
storniert hat, 10 % der vereinbarten Fracht zu berechnen. Falls der Transport zwischen
dem vierten und ersten Tag vor dem vereinbarten Ladetermin storniert wird, ist jeder
der Partner berechtigt, demjenigen Partner, der den Transport storniert hat, 30 % der
vereinbarten Frachtkosten zu berechnen.

4. Hat die CSPL die Bereitstellung des Schiffsraumes nach Absatz 3 nicht storniert und
wird der Schiffsraum flir die gesamte Transportmenge zum vereinbarten Termin nicht
bereitgestellt, ist der Auftraggeber berechtigt, der CSPL fiir jeden angebrochen Tag der
Verzégerung 5 % der vereinbarten Fracht fur die nicht Glbernommene Transportmenge
in Rechnung zu stellen. Stellt die CSPL Schiffsraum fiir einen Teil der Transportmenge
bereit, ist der Auftraggeber berechtigt der CSPL fiir jeden auch angebrochenen Tag der
Verzdgerung 5% der vereinbarten Fracht fir die nicht Gbernommene Transportmenge
zu berechnen. Der gesamte berechnete Betrag darf nicht hdher sein als die vereinbarte
Fracht, bzw. die Fracht fir den nicht ibernommenen Teil der Transportmenge. Stellt die
CSPL Schiffsraum fir einen Teil oder die gesamte Transportmenge nicht bereit, ist der
Auftraggeber berechtigt von der CSPL einen Schadenersatz in H6he der vereinbarten
Fracht zu fordern. Die Anspriiche des Auftraggebers gegeniber der CSPL gemaB diesem
Absatz entstehen nicht, wenn Grund der verspateten oder nicht erfolgten Bereitstellung
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ein Transporthindernis ist gemaB Bestimmung des Zweiten Teils, Art. X dieser
Transportbedingungen.

Wenn die CSPL die gesamte oder partielle Transportmenge innerhalb von drei Tagen ab
dem vereinbarten Ladetermin nicht Ubernimmt, wird angenommen, dass der
Frachtfliihrer den Schiffsraum nicht bereitgestellt hat. Die Anspriiche des Auftraggebers
gemaB Abs. 4 haben die Art einer Vertragsstrafe. Der Auftraggeber ist nicht berechtigt
Ersatz des Schadens zu fordern, auf den sich die Vertragsstrafe bezieht. Bezahlung der
Vertragsstrafe durch die CSPL fir Nichtbereitstellung des Schiffsraums konsumiert den
Anspruch des Auftraggebers auf Bezahlung der Vertragsstrafe wegen verspateter
Zustellung des Schiffsraumes.

Falls der Auftraggeber die Lieferung der Giter nach Abs. 3 nicht storniert hat, und er
einen Teil oder die gesamte (bestatigte) Transportmenge nicht zum Transport anliefert,
ist die CSPL berechtigt ihm fiir jeden auch angebrochen Tag der Verzégerung 5 % der
vereinbarten Fracht in Rechnung zu stellen (Fracht fir die nicht gelieferte
Transportmenge). Die CSPL ist berechtigt die vereinbarte Fracht dem Auftraggeber in
dem Fall in Rechnung zu stellen, wenn er die Ladung flr einen Teil oder die gesamte
vereinbarte (bestdtigte) Transportmenge Uberhaupt nicht liefert. Der gesamte
berechnete Betrag darf nicht héher sein als die vereinbarte Fracht (Fracht flr die nicht
gelieferte Transportmenge).

Die Anspriche der CSPL gegeniiber dem Auftraggeber gemaB Abs. 6 dieser
Transportbedingungen haben den Charakter einer Vertragsstrafe. Die Anspriliche der
CSPL gegeniiber dem Auftraggeber entstehen auch dann, wenn der Auftraggeber die
Verzdgerung der Lieferung der Ladung oder die Nichtlieferung selbst nicht verursacht
hat.

ART. II. ENTSTEHUNG UND ERFULLUNG DES FRACHTVERTRAGES

1.

Der Frachtvertrag ist abgeschlossen durch Ubernahme des Transportgutes zum
Transport durch die CSPL und Bestatigung der Ubernahme des Transportgutes im
Frachtbrief (Konnossement). Der ordentlich ausgeflillte Frachtbrief (Konnossement),
bestatigt von der CSPL, ist Nachweis tiber Abschluss des Frachtvertrages.

Werden zur Durchfihrung der Beférderung besondere Urkunden benétigt, ist der
Absender verpflichtet sie der CSPL spatestens bei Ubergabe des Transportgutes zu
Uberreichen. Der Absender haftet fiir den der CSPL entstandenen Schaden durch nicht
erfolgte Ubergabe dieser Urkunden oder deren Fehlerhaftigkeit.

CSPL ist nicht verpflichtet zu priifen, ob diese Urkunden oder Dispositionen fiir die
Ausfillung ausreichend und richtig sind. CSPL fordert den Absender auf, die fehlende
Urkunde, die als der Frachturkunde zugefligt deklariert wird, nachzureichen. Wenn der
Absender das nicht befolgt oder wenn er die Eintragung in der Frachturkunde nicht
berichtigt, lehnt die CSPL die Frachturkunde ab.

Fur die Erfullung der Rechtsvorschriften, die mit der Guterbeférderung vor der
Ubergabe der Transportgiter zusammenhangen, ist der Absender verantwortlich.

ART. I1I1. FRACHTURKUNDEN

6/30



Vertragliche Transportbedingungen CSPL, a.s. - Ausgabe2005

1. In der innerstaatlichen sowie grenziiberschreitenden Binnenschifffahrt ist der
Frachtbrief die Frachturkunde.

2. Der Frachtbrief beinhaltet auBer seiner Bezeichnung vor allem:

a) Firma, Wohnsitz, Sitz oder Aufenthaltsort der CSPL und des Absenders;

b) Empfanger des Transportgutes;

¢) Namen oder Nummer des Schiffes, wenn die Ladung an Bord genommen wurde;

d) Ladehafen oder Ort der Ubernahme und Léschhafen oder Lieferort;

e) Bezeichnung der Gilterart und Verpackungsart einschlieBlich Bezeichnung
gefahrlicher Glter;

f) Abmessungen, Zahl oder Gewicht sowie Bezeichnung der Ladung, die an Bord
oder zum Transport (ibernommen wurde;

g) die vom Absender zugefiigten Urkunden und Verzeichnis der Anhange;

h) Angabe, ob es sich um ein Original oder eine Kopie handelt;

i) Ort und Datum des Abschlusses des Frachtvertrages und

j) vereinbarte Bestimmungen Uber Frachtsatze.

3. Der Frachtbrief kann weitere Formalitaten beinhalten, die in diesen
Transportbedingungen festgelegt, evtl. im Muster des CSPL-Frachtbriefes angefiihrt
sind.

4. Der Verfrachter ist verpflichtet den Frachtbrief ordentlich in allen Teilen auszuftllen,
welche der Absender auszufilllen hat. Der Absender haftet fiir die Richtigkeit und
Vollstéandigkeit der Angaben und Erklarungen, die er in den Frachtbrief eingetragen hat
und er haftet flr alle Folgen, wenn diese Angaben und die Erkldarungen falsch, ungenau
oder unvollstéandig sind. Wenn der Frachtbrief (Konnossement) nicht vom Verfrachter
oder seinem Vertreter ausgefillt wird, fullt ihn die CSPL gemé&ss Dispositionen des
Verfrachters aus.

5. Die Angaben des Absenders im Frachtbrief missen gut lesbar sein. Reicht im
Frachtbrief der Platz flir die Angaben des Absenders nicht aus, werden erganzende
Seiten (Anhange) angewandt, die untrennbarer Bestandteil des Frachtbriefes werden.

6. Berichtigungen der Eintragungen des Absenders sind bis Abschluss des Frachtvertrages
gestattet und nur dann, wenn der Absender diese durch Unterschrift sowie
Stempelausdruck bestétigt. Uberschreiben, Streichen oder Uberkleben der Eintragungen
in den Frachtbriefen ist unzulassig.

7. Durch Bestatigung des Frachtbriefes bestatigt die CSPL, dass die darin eingetragene
Ladung verschifft und zum Transport Gbernommen wurde und sie sich verpflichtet,
diese Ladung an den Bestimmungsort zu transportieren und sie hier dem berechtigten
Empfanger zu Gbergeben. Durch Bestatigung des Frachtbriefes bestatigt der Absender,
dass die darin eingetragene Ladung verschifft und zum Transport iGbernommen wurde
und er sich verpflichtet, der CSPL die vereinbarte Fracht zu zahlen. In Fallen, in denen
der Absender bzw. der Verfrachter nicht sein Recht genutzt hat, den Frachtbrief zu
bestatigen und dieser wurde von der CSPL geméss Dispositionen des Verfrachters bzw.
Absenders ausgefillt, wird angenommen, dass der Absender bestdtigt, dass das
eingetragene Transportgut verschifft und zum Transport Ubernommen wurde gemass
Transportbedingungen und er sich verpflichtet, der CSPL die vereinbarte Fracht zu
zahlen.

8. Das Original des Frachtbriefes begleitet das Transportgut und wird zusammen damit
dem berechtigten Empfanger ausgehdndigt. Der Absender erhalt eine bestatigte
Zweitschrift des Frachtbriefes, welche die Ubernahme des eingetragenen
Transportgutes durch die CSPL bestatigt. Die Zahl der Kopien des Frachtbriefes und ihre
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Aufteilung bestimmt die CVESPL mit dem Absender gemaB Bedlrfnisse des Absenders
bzw. Empfangers und der CSPL.

9. Bei grenzlberschreitenden Transporten kann auf Vorschlag des Absenders fir die
geladenen und zum Transport Gbernommenen Guter anstatt des Frachtbriefes von der
CSPL ein Konnossement (B/L) ausgestellt werden. Der Absender ist verpflichtet den
Vorschlag auf Ausstellung des Konnossements ordentlich in allen ihm zustehenden
Teilen auszufiillen. Der Absender ist flr die Richtigkeit samtlicher im Vorschlag
angefihrter Angaben und Erklédrungen verantwortlich und haftet fir alle Folgen aus
falschen, ungenauen oder unvollstdandigen Angaben und Erklarungen.

10. Das Konnossement ist eine Urkunde mit welcher das Recht verbunden ist, von der CSPL
die Aushandigung der Sendung in Ubereinstimmung mit dem Inhalt dieser Urkunde zu
fordern. Die CSPL ist verpflichtet die Sendung der gemdss Konnossement berechtigten
Person auszuhdndigen, sofern diese das Original des Konnossements vorlegt und darin
die Ubernahme der Sendung zu bestitigen. Das Konnossement ist ein Wertpapier. Es
kann auf den Namen, auf den Uberbringer oder an die Order lauten. Wenn das
Konnossement auf den Uberbringer oder an die Order lautet, muss der Absender den
Namen und die Anschrift zur Anmeldung (Notify) angeben. Wenn das Konnossement
auf den Uberbringer oder an die Order lautet, ist die CSPL nicht verpflichtet, die
Identitat des Empfangers der Sendung zu prifen; bei Orderkonnossements ist sie
jedoch verpflichtet zu priifen, ob die Folge der Indossaments nicht unterbrochen ist.

11.Die CSPL ist berechtigt in der Frachturkunde Einwande betreffs Abmessungen, Zahl,
Gewicht und Zustand der Ladung anzuflihren. Macht die CSPL diese Einwande nicht
geltend, wird vorausgesetzt, dass die Ladung auBerlich in einem guten Zustand war.

12.Durch Nichtvorhandensein der Frachturkunde oder die Tatsache, dass diese
unvollstandig ist, wird die Giltigkeit des Frachtvertrages nicht berihrt, wenn nicht das
Gegenteil nachgewiesen wird.

ART. IV. EINLADEN UND AUSLADEN DES TRANSPORTGUTES

1. Der Absender Ubergibt die Transportgiter der CSPL am vereinbarten Ort, der
gewdhnlich der Laderaum des Schiffes im bestimmten Ladehafen ist.

2. Die CSPL (in deren Namen gewdhnlich der Schiffsfithrer handelt) tbernimmt die
Transportgiter vom Absender (oder dessen Vertreter):

a) nach dem vom Absender entweder im Ladeauftrag oder in der Frachturkunde
(Frachtbrief, Konnossement) angegebenen Gewicht;

b) nach dem Gewicht, das von einer unabhangigen, bestellten Organisation aus
dem Messen des Tiefgangs des Schiffes vor und nach Beladung ermittelt wurde;

¢) nach dem Gewicht, ermittelt durch Wiegung auf einer amtlich geeichten
Schienen-, Strassen- oder Bandwaage, die von einem amtlich bestellten
Sachverstandigen (Waagemeister) betatigt wird; wobei diese Waage sich in
erreichbarer Néahe des Fahrzeuges befinden muss, damit die CSPL (ihr Vertreter,
z. B. Schiffsfihrer) eine Kontrollmdglichkeit vor der Wiegung hat (er ist
berechtigt, einen Beweis fir eine amtliche Eichung der Waage sowie die
Bestellung des Waagemeisters zu fordern), sowie Kontrollen wahrend der
Wiegung (einschlieBlich z. B. Einspielen der Waage in unbelastetem Zustand auf
«~Null“), oder

d) nach der Stickzahl (Art der Glter oder Verpackung, Zeichen, Nummern, u. a.).
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Wenn ausdricklich nichts anderes vereinbart ist wird angenommen, dass Schitt-
oder Massengut gemass Gewicht, angefiihrt vom Absender, (ibernommen wurde.

Das Einladen der Guiter ins Schiff muss mit fachmannischer Sorgfalt so durchgefiihrt
werden, damit das Transportgut im Laderaum ordentlich sortiert und verstaut wird,
ohne dass es zur Beschadigung der Ladung oder des Schiffes oder der anderen
Glter kommt. Samtliche Kosten flir Laden und Stauen der Giter gehen zu Lasten
des Absenders, der auch fir Beschadigungen des Schiffes oder der anderen Ladung
bei der Verladung oder im Zusammenhang mit dieser verantwortlich ist.

Der Absender hat der CSPL spéatestens bei der Ubernahme des Transportgutes durch
die CSPL alle fiir den Transport erforderlichen Angaben zu libergeben, insbesondere
hat er in den Frachturkunden die Giliter und Verpackung in der fir den Transport
Ublichen Weise anzufiihren, die Kennzeichnung des Transportgutes so zu sichern,
damit diese bis zum Ende der Reise halt, Art, Zustand, Qualitdt, eventuell
Gefahrlichkeit, sowie Gewicht, Rauminhalt, MaB, Zahl, oder anders ausgedriickte
Menge der Giter anzugeben, und alle erforderlichen Begleitpapiere, besonders
solche, die durch Hafen-, Zoll-, Gesundheits- oder sonstige Vorschriften gefordert
werden, der CSPL zu Uubergeben. Die Verpackungen muissen eine madgliche
Beschadigung des Schiffes oder der restlichen Ladung durch die geladenen und
ubernommenen Transportglter ausschlieBen. Der Absender haftet fir alle Schaden
und Kosten, die der CSPL aus unrichtigen oder unvollstandigen Angaben in den
Fracht- oder sonstigen Begleitpapieren, oder aus deren verspateter Ubergabe, sowie
aus unzureichenden Verpackungen oder Kennzeichnung der Glter entstehen.

Absender und CSPL kénnen vereinbaren, dass die CSPL die Verladung der
Transportgiter auf Kosten und Risiko des Absenders sichert.

Fihrte der Absender in der Frachturkunde oder in seinen Dispositionen nichts
anderes an, wird angenommen, dass das Transportgut wahrend der Beférderung
keine besondere Behandlung bendtigt.

CSPL verpflichtet sich Transportgiter, deren Art das gemass Dispositionen des
Absenders erfordert, in sauberen und trockenen Schiffsraum einzuladen. Der
Laderaum wird je nach Beschaffenheit vorheriger Ladungen gereinigt und zwar
entweder trocken, oder wenn dies erforderlich ist, mit Wasser evtl. Wasser und
Reinigungsstoffen, wird ggf. anschlieBend desinfiziert.

Nach der Reinigung kann auf Forderung des Absenders der Laderaum, in welchem
das Transportgut verstaut werden soll, von einem Inspektor auf Sauberkeit geprift
werden. Bei Beladung von Agrargitern, wenn dies vom Auftraggeber gefordert wird,
lasst die CSPL auf Kosten des Auftraggebers die Qualitit der Reinigung des
Laderaumes durch ein ortliches Kontrollorgan genehmigen, welches ein LCI-
Zertifikat (Load Compartment Inspection) ausstelit.

Auf Forderung des Auftraggebers stellt die CSPL dem Auftraggeber eine Bestatigung
Uber jeweils drei vorherige Ladungen aus, wobei die letzte Ladung als 1. angeflhrt
wird.

Wa&hrend des Transportes ist die CSPL verpflichtet, der Verunreinigung und
Vermischung der Transportglter mit unerwiinschten Stoffen und Produkten
vorzubeugen, wenn dies die Beschaffenheit des Transportgutes erfordert (z. B.
Nahrungsmittelprodukte).
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ART. V. AUSLADEN UND UBERGABE DER TRANSPORTGUTER DEM EMPFANGER

1. Die CSPL Ubergibt die Transportgiter dem Empfianger an dem vereinbarten Ort;
gewohnlich ist dies der Laderaum des Schiffes im Bestimmungshafen.

2. Der Empfanger (ein von ihm bestimmter Vertreter) Gbernimmt die Giter von der CSPL:

a) nach dem vom Absender entweder im Ladeauftrag oder in der Frachturkunde
(Frachtbrief, Konnossement) angegebenen Gewicht;

b) nach dem Gewicht, das von einer unabhangigen bestellten Organisation aus der
Tiefgangmessung vor und nach der Beladung;

¢) nach dem Gewicht, das durch Wiegung auf einer amtlich geeichten Schienen-,
Strassen- oder Bandwaage ermittelt wurde, die von einem amtlich bestellten
Sachverstéandigen (Waagemeister) betatigt wird, wobei diese Waage sich in
erreichbarer Néahe des Fahrzeuges befinden muss, damit die CSPL (ihr Vertreter,
z. B. Schiffsfihrer) eine Kontrollmdglichkeit vor der Wiegung hat (er ist
berechtigt, einen Beweis fir eine amtliche Eichung der Waage sowie die
Bestellung des Waagemeisters zu fordern), sowie Kontrollen wahrend der
Wiegung (einschlieBlich z. B. Einspielen der Waage im unbelasteten Zustand auf
»Null™) oder

d) nach der Stickzahl (Art der Gulter oder Verpackung, Zeichen, Nummern, u. a.)

3. Die Art der Ermittlung der vom Absender uUbernommenen Menge und der dem
Empfanger Gbergebenen Menge des Transportgutes muss Ubereinstimmen und der
Empfanger kann deshalb bei der Ubernahme der Guter von der CSPL ohne ihre
Zustimmung keine andere Art der Mengenermittlung fordern als die, welche die CSPL
bei der Ubernahme der Giiter vom Absender angewandt hat. Wenn sich die Art der
Ermittlung der Gitermenge bei der Ubernahme vom Absender durch die CSPL von der
Art der Ermittlung bei der Ubernahme des Empfangers von der CSPL unterscheidet,
kann kein Anspruch auf Ersatz fir eine Fehlmenge (Manko) geltend gemacht werden.

4. Das Loschen der Guter muss mit fachmannischer Sorgfalt durchgefihrt werden, damit
weder die geldschten Gulter, noch das Schiff, andere Giter oder Hafeneinrichtungen
beschadigt werden. Samtliche Kosten auf Ausladen der Glter aus dem Schiff gehen zu
Lasten des Empfdéngers, der auch flr die Beschadigung des Schiffes und der anderen
Ladung bei der Ausladung haftet.

5. Absender und CSPL oder Empfanger und CSPL kénnen vereinbaren, dass die Ausladung
der Guter aus dem Schiff der Frachtfliihrer auf Kosten und Risiko des Absenders bzw.
Empfangers sichert.

6. Nach vergeblichem Ablaufen der Loschzeit ist die CSPL berechtigt die Ladung aus dem
Schiff zu Lasten des Absenders bzw. Empfangers in einem geeigneten Hafen Idschen
und lagern lassen. Die Kosten fiir diese Léschung und Lagerung sind Anspruch der CSPL
aus Nichteinhaltung des Frachtvertrages. Die CSPL ist berechtigt die Ladung dem
Absender oder Empfanger erst nach Bezahlung ihres Anspruches, bzw. ihrer samtlichen
Anspriche aus diesem Frachtvertrag auszuhandigen.

ART. VI. LADE- UND LOSCHZEIT UND LIEGEZEIT DES SCHIFFES IM HAFEN

1. Die Liegezeit der CSPL-Schiffe im Hafen wird vor allem durch die Beladung, Entladung,
Leichterung, Komplettierung der Sendung, Warten auf Beladung, Warten auf Entladung,
Behandlung der Giter (z. B. Gasbehandlung u. a.), Versammlung der Schiffe zur
Einladung (Importe) aus Uberseeschiffen bedingt.
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2. Das Warten auf Einladen (bis zum Tag, der durch Buchung vereinbart wurde) und
Warten auf Ausladen (bis zum Tag des Beginns der Ausladung gemaB festgelegter oder
vereinbarter Lieferfrist) ist ein Risiko, dessen Kosten die CSPL tragt.

3. Die Bestimmungen, welche die Lésch- und Ladezeiten betreffen, gelten auch fir
Leichterungen der Schiffe oder Komplettierungen der Sendungen.

4. Die Lade- und Loschzeiten bestimmt die CSPL und sie sind dem Anhang 1 dieser
Transportbedingungen zu entnehmen. Absender und CSPL kdnnen auch andere Lade-
und Loschzeiten vereinbaren. Der Absender ist verantwortlich fiir die Vereinbarung der
geeigneten Lade- und Ldschzeiten der Schiffe mit dem Betreiber des
Umschlagsbetriebes, mit dem er Beladung oder Entladung vereinbarte.

5. Die Lade- oder Loschzeit lduft ab 06. oder 14. Uhr. Wird der Umschlag auch in der
Nachtschicht vereinbart, ist Beginn der Lade- oder Ldschzeit um 22. Uhr. Unter Lade-
bzw. Léschtag versteht sich die Zeit von zwei nacheinander folgenden Schichten in der
Zeit von 06 bis 22 Uhr. Das bedeutet, dass ein Halbtag 8 Stunden sind, bzw. die Zeit
einer Schicht. Wird in der Nachtschicht geladen oder geldscht, gilt diese Nachtschicht
(von 22 bis 06 Uhr) als ein Lade- oder Loschhalbtag.

6. Die Lade- und Loschzeit lauft nicht an Sonn- und Feiertagen, wenn beide Seiten nichts
anderes vereinbart haben.

7. Die Lade- und Loéschzeit lauft ohne Ricksicht auf Wetterbedingungen (Regen, Schnee,
u. a.), wenn beide Seiten nichts anderes vereinbart haben.

8. Die 0. a. Lade- bzw. Ldschzeiten gelten auch fir Leichterungen bzw. Komplettierungen,
wobei zugleich die Loschzeit des geleichterten sowie Ladezeit des Fahrzeuges lauft, in
das geleichtert (komplettiert) wird.

9. CSPL (in  deren Namen in der Regel der Schiffsfihrer handelt) flhrt
~Ladebescheinigung"® bzw. ,Ld&schbescheinigung®. Diese  Dokumente halten den
gesamten Aufenthalt des Schiffes im Hafen bei Be- und Entladung fest, vor allem sind
sie Unterlage fiir die Berechnung der Uberschreitung der Lade- und Ldschzeit.

ART.VII. LIEFERFRISTEN

1. Als Lieferfrist versteht sich die Zeit ab Ubernahme des Transportgutes durch die ¢spPL
vom Absender bis Meldung dem Empféanger, dass das Transportgut im
Bestimmungshafen zur Ubergabe bereit ist. Die Lieferfrist wird in Kalendertagen
gerechnet. Der Tag der Ubernahme der Giiter durch die CSPL wird nicht in die
Lieferfrist eingerechnet. Die Lieferzeit l1duft ab dem Tag, der dem Tag der Ubernahme
des Transportgutes durch die CSPL folgt und endet am Tag der Meldung (ber
Bereitschaft der Giiter zur Ubergabe dem Empfanger (zur Entladung).

2. Anhang 3 zu diesen Transportbedingungen bestimmt die Lieferfristen. Absender sowie
CSPL kénnen fiir einzelne Transporte auch andere Lieferfristen vereinbaren. Die
vereinbarte Lieferfrist muss im Frachtbrief oder Konnossement angeflihrt werden. Die
festgelegte oder vereinbarte Lieferfrist ist flir beide Seiten verbindlich.

3. Festgelegte oder vereinbarte Lieferfrist (Datum) bedeutet, dass an diesem Tag das

Schiff den Bestimmungshafen anlaufen muss und zwar rechtzeitig, damit es am
folgenden Tag zum Ausladen oder Einladen bereitgestellt werden kann. Wenn von
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beiden Seiten nicht anders vereinbart, wird 06 Uhr des nachsten folgenden Tages als
vereinbarter Beginn der Einladung oder Ausladung im Sinne des Art. VI, Abs. 6 der
Transportbedingungen betrachtet. Wenn dieser nachste folgende Tag ein Sonntag oder
Feiertag ist, wird als vereinbarter Beginn der Ausladung oder Einladung des Schiffes
erst der nachste folgende Arbeitstag oder Sonnabend betrachtet. Eine friihere Ankunft
des Fahrzeuges (vor der festgelegten oder vereinbarten Lieferfrist) begriindet der CSPL
keinen Anspruch auf Liegegeld flir Nichteinladung oder Nichtausladung des Schiffes an
den Tagen, die in die vereinbarte Lieferfrist gehéren.

Uberschreitet die CSPL die festgelegte oder vereinbarte Lieferfrist, ist der Absender
berechtigt ihr fir jeden auch angebrochenen Tag der Uberschreitung 5% der
vereinbarten Fracht zu berechnen. Dieser so festgelegte Ersatz hat den Charakter einer
Vertragsstrafe. Der Schadenersatz, der durch Nichteinhaltung der Lieferfrist entsteht,
darf nicht die vereinbarte Fracht Gberschreiten.

CSPL ist von ihrer Haftung fiir die Uberschreitung der Lieferfrist entbunden, wenn diese
verursacht wurde durch

a) einen der Umsténde, die im Ersten Teil, Art. 15 dieser Transportbedingungen
angefluhrt sind; y

b) Umstande, welche die CSPL nicht abwenden konnte und deren Folgen sie nicht
vermeiden konnte;

c) Ursachen auf Seiten des Verfrachters (Absenders oder Empfangers) oder

d) Durchfilhrung von Rettungsarbeiten oder Versuch der Hilfeleistung oder
Errettung auf Binnenwasserstrassen.

ART. VIII. ZAHLUNG DER FRACHT, LIEGEGELD

1.

Die Fracht zahlt der Absender, wenn er mit der CSPL nichts anderes vereinbart hat.
CSPL kann verlangen, dass der Absender alle Betrage der Fracht bezahlt, die bei der
Ubergabe der Transportgiter ausgerechnet werden kénnen. Weiter ist CSPL berechtigt
eine angemessene Sicherstellung der ihr aus dem abgeschlossenen Frachtvertrag
entstandenen Forderung zu fordern.

Wenn nicht anders vereinbart wird die Fracht nach dem Frachttarif der CSPL berechnet.
Die Zahlung erfolgt nach Bestimmungen dieses Tarifs und den Devisen- und
Bankvorschriften, die zum Zeitpunkt des Beladens des Schiffes gelten. Der Frachtsatz
beinhaltet den Abschnitt ab Ubernahme der Transportgiiter im Ladehafen bis zur
Ubergabe im Bestimmungshafen.

Wenn nicht anders vereinbart wird die Fracht gemaB Bruttogewicht oder Menge oder
Abmessungen der Transportglter berechnet, in jedem Fall jedoch gemaB Angaben, die
in die Frachtunterlagen eingetragen wurden. Die Grundeinheit beim Tarifgewicht ist 1
Tonne. Eine Aufrundung des genannten oder festgestellten Gewichts der Sendung auf
eine Tonne befrachtet bzw. eine Tonne laut Tarif erfolgt immer auf die nachste héhere
ganze Tonne.

Anrecht auf die Fracht und Berechtigung zur Ausstellung der Rechnung (Steuerbeleg)
entsteht der CSPL bei innerstaatlicher Beférderung mit dem Tag des Einlaufens in den
Bestimmungshafen und bei grenziberschreitender Beférderung mit dem Tag der
Ausstellung der Frachturkunde. Falls nicht anders vereinbart, ist die Rechnung innerhalb
von 14 Tagen nach Zustellung fallig. Im Zweifelsfall wird angenommen, dass die
Rechnung am dritten Tag nach Absendung zugestellt worden ist.
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Wird die in Rechnung gestellte Fracht nicht in der festgelegten oder vereinbarten
Zahlungsfrist bezahlt, ist die CSPL gemaB § 369 HGB berechtigt, ab dem Tag der
Falligkeit Verzugszinsen in Hohe des Vierfachen des von der Tschechischen
Nationalbank festgesetzten und zum ersten Tag des Verzuges giiltigen Diskontsatzes
zu berechnen.

Kommt es zum vollstandigen Verlust des Transportgutes, hat die CSPL keinen Anspruch
auf die Fracht. Bei einem teilweisen Verlust des Transportgutes oder einer
Beschadigung der Ladung hat die CSPL Anspruch auf die volle Fracht gemaB Angaben in
der Frachturkunde.

Bei Uberschreitung der Lade- oder Léschfrist, oder bei Uberschreitung der Wartezeit auf
Einladung ab dem durch Buchung vereinbarten Tag, oder bei Uberschreitung der
Wartezeit auf Entladung bis zum Tag des Beginns der Entladung gemaB bestimmter
oder vereinbarter Lieferfrist, oder bei Uberschreitung der freien sonstigen Liegezeit im
Hafen ist die CSPL berechtigt Liegegeld zu fordern. CSPL kann kein Liegegeld fir
Uberschreitung der Lade- oder Léschzeit fordern, wenn sie diese Uberschreitung selbst
verursacht hat.

Die Hohe des Liegegeldes bestimmt die CSPL und sie ist im Anhang 2 angefihrt. Die
Hohe des Liegegeldes kann abweichend von der Bestimmung dieses Anhangs 2 durch
Vereinbarung zwischen Auftraggeber, Absender oder Empfanger bestimmt werden. Das
abweichende Liegegeld kann jedoch nur flir die Berechnung dem Subjekt gegeniiber
benutzt werden, mit dem es vereinbart wurde.

Liegegeld fiir Uberschreitung der sonstigen freien Liegezeit im Ladehafen
(Ausgangshafen) oder im Zwischenhafen oder fiir Uberschreitung der Wartezeit auf
Beladung ab dem durch Buchung vereinbarten Tag, oder fiir Uberschreitung der
festgelegten oder vereinbarten Ladefirst, zahlt der Auftraggeber.

Liegegeld fiir die Uberschreitung der festgelegten Ldsch- oder Ladezeit bei
Leichterungen oder Komplettierungen im Zwischenhafen zahlt der Auftraggeber, wenn
er diese Leichterung oder Komplettierung bestellt hat.

.Das Liegegeld fiir die Uberschreitung der festgelegten oder vereinbarten sonstigen

freien Liegezeit im Hafen der Entladung, oder fiir die Uberschreitung der Wartezeit auf
Entladung nach der festgelegten oder vereinbarten Lieferfrist, oder fiir Uberschreitung
der festgelegten oder vereinbarten Ldschzeit, zahlt der Auftraggeber. Der Auftraggeber
kann diese seine Pflicht vertraglich (Auftraggeber/Empfanger) auf den Empfanger
libertragen, er haftet jedoch in einem solchen Falle gegeniiber der CSPL fiir die
Verpflichtungen des Empfangers.

ART. IX. ANDERUNG DES FRACHTVERTRAGES

1.

2.

Der Frachtvertrag kann auf Antrag des Absenders geédndert werden, vor allem wenn er:
a) Einstellung oder Unterbrechung der Beforderung
b) Anderung des Lieferortes oder Léschhafens oder
c) Lieferung der Ladung einem anderen Empfanger

fordert.

Der Frachtvertrag kann auf Vorschlag des Absenders nicht gedndert werden, wenn:
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der Empfanger die Ladung Gibernommen hat oder er die Ladung bei Ankunft an

den Ort der Lieferung einforderte;

b) der Ladeschein der berechtigten Person libergeben wurde;

c) der Absender auf sein Dispositionsrecht verzichtete und diesbezliglich eine
Eintragung im Frachtbrief vorgenommen hat;

d) der Vorschlag des Absenders eine Aufteilung der Sendung verursachen wirde;

e) Transportgut gemaB Erster Teil, Art. 4 Abs. 1a), b) dieser Transportbedingungen
befordert wird;

f) der Ort fir das Anhalten, Lieferort oder Ldschhafen fiir den angewandten

Schiffstyp ungeeignet oder nicht erreichbar sind.

3. Fir die Ausiibung des Dispositionsrechtes gemaB Abs. 1 dieses Artikels ist der Absender

verpflichtet:

a) bei Beférderung mit Frachtbrief eine Zweitschrift des Frachtbriefes vorzulegen
und in dieser Zweitschrift (fiir den Absender), im Original (fir den Empfanger),
sowie in der Kopie (fir die CSPL) die geforderten Anderungen der Dispositionen
zu vermerken und die Vermerkung der Anderungen mit Datum zu versehen und
durch seine Unterschrift zu bestatigen;

b) bei Beférderung mit Konnossement muss er alle ausgestellten Originale vorlegen
und in allen Originalen und der Kopie der CSPL die geforderten Anderungen der
Dispositionen vermerken und die Vermerkung der Anderungen mit Datum
versehen und durch seine Unterschrift bestatigen; und

c) der CSPL samtliche Kosten und Schaden zu erstatten, die durch Ausflihrung der
Anweisungen des Absenders entstehen.

4. Der Absender ist nicht verpflichtet der CSPL die Kosten und Schaden zu erstatten, die

mit der Geltendmachung des Dispositionsrechtes des Absenders bei einem Hindernis in
der Beférderung oder einem Hindernis in der Lieferung, aus Grinden, die nicht auf
Seiten des Verfrachters liegen, zusammenhéangen.

Im Falle einer Anderung der Dispositionen beziiglich des Léschhafens kann von der
CSPL, wenn die Vertragsseiten nichts anderes vereinbaren, nur das Einlaufen in solche
Hafen gefordert werden, in die das Fahrzeug einzulaufen fahig ist.

ART. X. HINDERNISSE IN DER BEFORDERUNG

1.

Unter einem Hindernis in der Beférderung ist jedes Ereignis zu verstehen, welches die
ErfGllung des Frachtvertrags erschweren oder verhindern konnte, wobei dieses weder
vom Absender, der CSPL noch vom Befrachter vorauszusehen war.

Hindernisse in der Beférderung sind vor allem Umstdnde, die eine weitere Beférderung
verhindern, vor allem hdhere Macht, Mobilmachung, Truppenliibung, Sabotage,
Aufstand, Blrgerunruhen, Streik, Blockade, Beschlagnahme des Schiffes oder der
Ladung und MaBnahmen der Staatsmacht (z. B. Einstellung der Schifffahrt u a.). Der
Begriff hoéhere Macht bedeutet vor allem Uberschwemmungen und andere
Naturkatastrophen, Einfrieren und Eisgang, Hochwasser oder niedriger Wasserstand,
ggf. andere Witterungseinflisse.

Entsteht ein Hindernis in der Beférderung vor Beginn der Beladung des Schiffes, kénnen

Absender oder CSPL vom Vertrag zuriicktreten, ohne dass sie zu einer gegenseitigen
Erstattung eines Schadens verpflichtet waren.
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4. Entsteht ein Hindernis erst nach Beginn der Beladung des Schiffes, aber noch vor dem
Auslaufen, kénnen Absender oder Frachtfihrer vom Vertrag zurlicktreten, wobei die
Beladung sowie Entladung der Absender auf eigene Rechnung sichert. CSPL hat keinen
Anspruch auf die Fracht und wahrend der Dauer des Hindernisses auch auf kein
Liegegeld, wenn die Entladung in einer angemessenen Frist stattfindet.

5. Entsteht ein Hindernis erst nach Auslaufen des beladenen Schiffes aus dem Ladehafen,
aber die vereinbarte Beférderung in den Zielhafen kann wegen des Hindernisses nicht
im vereinbarten Termin durchgefuhrt werden, kdnnen Absender oder CSPL vom Vertrag
zurlcktreten. Tritt der Absender vom Vertrag zurick, hat CSPL Anspruch auf die
Distanzfracht. Tritt die CSPL vom Vertrag zurlick, hat sie Anspruch auf Bezahlung der
Distanzfracht. Der Absender ist jedoch in beiden Fallen verpflichtet, in angemessener
Frist die Ladung auf eigene Rechnung aus dem Schiff zu 18schen.

6. Kann die vereinbarte Beférderung in den Zielhafen wegen des Hindernisses in der
Beférderung nicht im vereinbarten Termin durchgefiihrt (beendet) werden, und der
Absender bzw. Empfanger nutzen ihr Dispositionsrecht nicht in angemessener Frist,
betrachtet die CSPL den Fall als Einlaufen in einen Schutzhafen und die entstandenen
Kosten (Umschlag, Ersatztransport u. a.) werden gemaB Regeln der Grossen Havarei
(Anhang 5, Art. 2, Abs. 1, letzter Punkt) abgerechnet.

7. Wahrend der Dauer des Hindernisses in der Beforderung lauft keine Lieferfrist.

ART. XI. HINDERNISSE IN DER LIEFERUNG

1. Kann der Frachtvertrag durch Ubergabe der Ladung durch die CSPL dem Empfianger
deshalb nicht erfiillt werden, weil der Empfanger die Ubernahme der Ladung ablehnt
oder kann der Empfénger der Ladung nicht ermittelt werden, handelt es sich um ein
Hindernis in der Lieferung.

2. Entsteht ein Hindernis in der Lieferung auf Seiten des Empfangers, informiert die CSPL
unverzlglich den Absender und sie fordert einen Vorschlag ein, wie mit der Ladung zu
verfahren ist. Stellt der Absender nach Erhalt der Mitteilung Uber Entstehung des
Hindernisses keinen durchfiihrbaren Vorschlag in angemessener Frist mit Hinblick auf
die Guterart und berechtigte Interessen der CSPL, ist die CSPL berechtigt, die Ladung
zu léschen und zu lagern.

3. Uber Loschen und Lagerung der Ladung hat die CSPL sofort den Absender zu
informieren. Kann die Ladung nicht am Bestimmungsort geléscht und gelagert werden,
kann dies an nachster Stelle geschehen, wo es ausflihrbar ist. Samtliche Auslagen der
CSPL, die bei Loschung und Lagerung der Ladung entstehen, Fracht sowie Liegegeld, ist
in diesem Falle verpflichtet der Absender der CSPL zu zahlen.

4. Mit dem Zeitpunkt der Entstehung des Hindernisses in der Lieferung des Transportgutes
lduft keine Lieferfrist.

DRITTER TEIL — ANSPRUCHE AUS DEM FRACHTVERTRAG

| ART. I. HAFTUNG AUS DEM FRACHTVERTRAG
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Die CSPL haftet fiir Schaden, die durch Verlust oder Beschadigung des Transportgutes
ab Ubernahme vom Absender bis zur Ubergabe dem Empfanger oder Uberschreitung
der Lieferfrist entstanden sind, es sei denn, sie konnte diese auch bei aller fachlichen
Flrsorge nicht abwenden.

Die CSPL hat so bald wie méglich den Absender (iber den Schaden am Transportgut zu
informieren, der bis zur Ubergabe dem Empfénger entstanden ist. Hat der Empfanger
das Recht auf Herausgabe der Ladung erworben, hat die CSPL diese Mitteilung dem
Empfanger zu Ubermitteln. Droht unmittelbar ein wesentlicher Schaden an der Ladung
und ist keine Zeit fur Einholen von Anweisungen des Absenders oder zdgert der
Absender mit solchen Anweisungen, kann die CSPL das Transportgut in geeigneter
Weise auf Rechnung des Absenders verkaufen.

Ist die CSPL verpflichtet einen Ersatz zu leisten, hat sie bei Verlust der Ladung den Wert
zu ersetzen, den die Ladung zum Zeitpunkt der Ubergabe am Ladeort hatte. Die CSPL
haftet nicht flr indirekte und Folgeschaden.

Bei Beschadigung oder Teilverlust des Transportgutes ist die (VZSPI: verpflichtet die
Differenz zwischen dem Wert des Transportgutes zum Zeitpunkt der Ubernahme durch
den Frachtflihrer und dem Wert der Ladung in beschadigtem Zustand zu ersetzen.

Der Wert der Ladung wird bestimmt:

a) gemaB Rechnung (Steuerbeleq);

b) gemaB deklariertem Zollwert oder;

Cc) gemaB letzten Preis, notiert auf der Bérse im Land der Absendung, oder

d) gemass Preis, der im Absendungsland ublich ist, wenn das Transportgut nicht
auf der Borse gehandelt wird.

CSPL haftet nicht fur einen hoheren Betrag als 666,67 SDR fir jede Verpackung oder
andere Ladeeinheit oder flr einen hdéheren Betrag als 2 SDR fir jedes brutto Kg des
Gewichts der verlorenen oder beschadigten Ladung, je nach dem, welcher Betrag hdher
ist. Der SDR-Wert (sog. Sonderbezugsrecht) wird gemdB aktuellem Kurs der
Tschechischen Nationalbank am Tag der Ubernahme der Ladung durch die CSPL
bestimmt (Eintragung im Kursblatt unter XDR).

Wenn es sich bei der Verpackung oder anderen Ladeeinheit um einen Container handelt
und in der Frachturkunde keine anderen Ladeeinheiten oder Verpackungen angeflihrt
sind, als die, die im Container verpackt sind, haftet die CSPL fur den Betrag nicht hoher
als 1.500 SDR fir einen Container ohne Ladung und Uberdies 25.000 SDR fiir die im
Container aufbewahrte Ladung.

Wird flr die Befestigung des Transportgutes ein Container, eine Palette oder eine
ahnliche Transporteinrichtung benutzt, wird die Verpackung oder andere Ladeeinheiten,
welche in der Frachturkunde als in oder auf einer solchen Transporteinrichtung verpackt
angefuhrt ist, als Verpackung oder Ladeeinheit betrachtet. Anderenfalls wird das
Transportgut in oder auf einer solchen Transporteinrichtung als eine Ladeeinheit
betrachtet. In Fallen, wo die Transporteinrichtung selbst verloren ging oder beschadigt
wurde, wird eine solche Einrichtung, wenn sie nicht dem Frachtfihrer selbst gehért oder
wenn sie der Frachtfiihrer nicht auf andere Weise zu Verfligung gestellt hat, als eine
besondere Ladeinheit betrachtet.

Die Hochstbetrage der Haftung gemaB Abs. 6 finden nicht Anwendung, wenn:
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a) die Beschaffenheit und der hdéhere Wert der Ladung oder der
Beforderungseinrichtung explizit in der Frachturkunde verzeichnet wurde oder

b) CSPL und Absender ausdriicklich einen hoheren Betrag der Haftung
vereinbarten.

10.Im Falle, dass der Wert des Transportgutes, bestimmt laut Rechnung oder deklariertem
Zollwert, grob unverhaltnismaBig zum Ublichen Preis im Absenderland steht, wird fir
Zwecke der Bestimmung des Transportgutwertes vom Ublichen Preis ausgegangen.

ART. I1I. ENTBINDUNG DER HAFTUNG DER éSPL

1. CSPL ist der Haftung entbunden, wenn Verlust, Beschadigung oder Uberschreitung der
Lieferfrist verursacht wurden durch

a) Verhalten oder Versaumnis des Absenders, Empfangers oder der Person, die
berechtigt ist mit der Ladung zu disponieren;

b) Mangel oder natiirliche Beschaffenheit der Ladung einschlieBlich des natirlichen
Schwunds oder y

c) fehlerhafte oder unzureichende Verpackung, auf welche die CSPL bereits bei
Ubernahme des Transportgutes der Ladung aufmerksam machte und diese
Tatsache im Frachtbrief oder Konnossement vermerkte; weist die CSPL auf die
mangelhafte oder nicht ausreichende Verpackung nicht hin, haftet sie nur dann
nicht, wenn die Fehlerhaftigkeit der Verpackung bei Ubernahme der Sendung
nicht feststellbar war.

2. CSPL haftet auBer der in Abs. 1 angefihrten Griinde ferner im Rahmen der
Durchfiihrung der Beférderung nicht fur:

a) Schaden am Transportgut, dessen Beladung, Entladung oder Umschlag der
Absender, Empfanger oder Eigentimer des Transportgutes sicherte und wenn
dieser Schaden bei Beladung, Loschen oder Umschlag entstanden ist;

b) Schaden an dem Transportgut, das wegen der Eigenschaften der Gefahr der
Beschadigung ausgestellt ist (besonders Rost und Oxydation, Schimmel,
Selbstentziindung, Gadrung, Faulnis, Geruchsannahme u. a.), Gewichtsschwund
(besonders durch Austrocknen und Verdunsten), eventuell Verlust; wenn
erwiesen ist, dass der Schaden aus dieser Gefahr entstanden ist. Im Anhang 4
ist der Anteil des Gewichtsverlustes festgelegt, fur den die CSPL nicht haftet;

c) Schaden, die bei der Beférderung von lebenden Tieren entstehen oder

d) Schaden an der Ladung, die an Deck oder im Laderaum ohne Ladeluken
untergebracht wurde gemaB Vereinbarung mit dem Absender oder gemafB
Gepflogenheiten der CSPL (der Schaden entstand vor allem durch
Witterungseinfllsse).

3. Entsteht ein Schaden laut Bestimmungen der beiden o. a. Absatze ist die CSPL
verpflichtet fachgerechte Pflege zur Schadensbegrenzung vorzunehmen.

4. Die CSPL kann ihrer Verpflichtung mit Hilfe eines weiteren Frachtfiihrers oder
Beauftragten nachkommen (wenn er sich z. B. verpflichtet auch das Laden oder
Léschen der Ladung sicherzustellen u. &.). Die CSPL haftet dann dem Verfrachter
(Auftraggeber) so, als wirde er die Beférderung oder die weiteren Verpflichtungen
selbst erfillen. Fir Verpflichtungen aus weiteren Handlungen, die mit der Beférderung
zusammenhangen (z. B. Be- oder Entladung) ist die CSPL als Kommissionar
verantwortlich.
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Ubergabe der Ladung einer unbefugten Person, deren Mangel an Berechtigung bei
Aufwendung der Ublichen Sorgfalt feststellbar war, wird als Verlust des Transportgutes
beurteilt.

Das Transportgut wird als verloren betrachtet, wenn die Lieferfrist um mehr als 30 Tage
Uberschritten wurde.

| ART. II1. GROSSE HAVAREI

1.

Befinden sich Schiff und beférderte Personen oder Sachen in einer gemeinsamen Gefahr
(GroBe Havarei), kann der Schiffsfiihrer (ber auBerordentliche MaBnahmen oder
Ausgaben bei Schiff oder Sachen im Interesse des Schutzes der anderen durch GrofBle
Havarei gefédhrdeten Werte, entscheiden.

Die Kosten der Beseitigung der Folgen der GroBen Havarei werden entsprechend auf
das Schiff und die Sachen gemaB deren Wert eingeteilt.

Die Hohe der Beitrage im Falle der GroBen Havarei wird in der Dispache festgelegt,
deren Aufstellung die CSPL sichert.

Weitere Regeln fir GroBe Havarei sind diesen Transportbedingungen als Anhang 5
beigefiigt.

ART. IV. BEANSTANDUNG AUS DEM FRACHTVERTRAG

1.

Beschadigungen und Mangel des Transportgutes einschlieBlich des festgestellten
Gewichtsverlustes macht der Berechtigte bereits wahrend der Ubernahme des
Transportgutes beim L&schen geltend, ist der Schaden erkennbar und offensichtlich. Ist
der Schaden nicht erkennbar und offensichtlich, muss der Berechtigte den Schaden
spéatestens bis zum siebten Kalendertag nach Ubernahme des Transportgutes geltend
machen.

Unterlage fir die Geltendmachung des Schadenersatzes ist das durch Vertreter des
Berechtigten und der CSPL entweder am Tag des Léschens oder spatestens am dritten
Kalendertag nach der Ubernahme des Transportgutes aufgestellte Protokoll (auch
"Ermittlungsprotokoll"). Falls der Berechtigte Schadensersatz beansprucht, muss er das
unterzeichnete Ermittlungsprotokoll dem geltend gemachten Schadenersatzanspruch
beifigen. Bei vollstdndigem Verlust der Sendung muss der Berechtigte die
Ausfertigung des Feststellungsprotokolls spatestens einen Monat nach Ablauf der
vereinbarten Lieferfrist anfordern.

Die CSPL sowie der Berechtigte sind berechtigt auf eigene Kosten die notwendige
Fotodokumentation anzufertigen, und ihre Zufligung zum Ermittlungsprotokoll zu
fordern. Teil des Ermittlungsprotokolls kdnnen jedoch nur Aufnahmen sein, die im
unterzeichneten Ermittlungsprotokoll als sein Bestandteil (Anlage) angefihrt sind.

Der Berechtigte macht bei der CSPL den Schadensersatzanspruch bei vollstandigem
oder teilweisem Verlust oder bei Beschadigung der Ladung und bei Uberschreiten der
vereinbarten Lieferfrist geltend; neben der schriftlichen Begriindung des Anspruchs legt
der Berechtigte vor:

a) Original des Frachtbriefes oder dessen Zweitschrift, oder das Original des
Konnossements;
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Feststellungsprotokoll einschlieBlich eventueller Anlagen;

Beleg Uber Bezahlung der Fracht (wer und wann die Fracht bezahlt hat) oder
Belege Uber den Wert der Ladung (Steuer- oder Zollbeleg), oder Beleg Uber die
Hoéhe der Kosten, welche im Zusammenhang mit der Reparatur der beschadigten
Sendung stehen, falls die Schadenshéhe zur Zeit der Geltendmachung des
Anspruchs bekannt ist.

Falls den Schadensersatz im Namen des Berechtigten dessen Vertreter fordert,
muss dieser eine Vollmacht des Berechtigten vorlegen; diese Vollmacht behalt die
CSPL.

Falls dem Antrag nicht die erforderlichen Unterlagen beigefiigt sind, teilt die CSPL dem
Berechtigten schriftlich mit, welche Unterlagen zu erganzen sind; bevor die in den
Frachtbedingungen bestimmten Unterlagen nicht vollstdndig sind, muss sich die CSPL
mit der Forderung des Berechtigten nicht befassen. Fir die Beurteilung, ob die
Anspriche des Berechtigten rechtzeitig geltend gemacht wurden, ist der Zeitpunkt
entscheidend, an dem der CSPL alle bestimmten Dokumente zugestellt wurden.

CSPL teilt ihre Entscheidung tiber die Forderung auf Schadensersatz dem Berechtigten
schriftlich mit; falls sie der Forderung in voller Hohe nachkommt, vergiitet sie den
geforderten Betrag, und gibt dem berechtigten mit der Mitteilung Giber die Anerkennung
der Forderung nur das Original des Frachtbriefes, bzw. dessen Zweitschrift, oder das
Original des Konnossements zuriick; falls die CSPL der Forderung teilweise entspricht,
verglUtet sie den anerkannten Betrag, und Ubergibt dem Berechtigten die beigelegten
Unterlagen auBer Beleg Uber den Wert der Ladung oder lber die Reparaturkosten; falls
die CSPL der Forderung des Berechtigten Gberhaupt nicht nachkommt, gibt sie diesem
alle Unterlagen zurtck.

CSPL entscheidet Uber den vorgelegten (geltend gemachten) Schadenersatzanspruch
innerhalb von drei Monaten ab dem Tag der Vorlegung des Antrages, eventuell
innerhalb von drei Monaten ab dem Tag, an dem der Antrag (nach Aufforderung seitens
der CSPL) durch die festgelegten Unterlagen vervollstandigt wurde.

Alle Anspriiche an die CSPL verjdhren, wenn sie nicht spatestens ein Jahr nach dem Tag
gestellt werden, an dem die Ladung dem Empfénger geliefert wurde oder werden sollte.

VIERTER TEIL - ABSCHLUSSBESTIMMUNGEN

1.

Die CSPL hat zur Sicherung aller ihrer aus dem Frachtvertrag hervorgehender
Anspriiche Pfandrecht zur Sendung, solange sie Uber diese verfiigen kann. Die CSPL
und Absender vereinbaren, dass dieses Pfandrecht auch Verbindlichkeiten des
Schuldners (Absenders oder Empfangers) aus anderen (friher geschlossenen)
Frachtvertragen betrifft. Der Verfrachter kann die Forderung, die aufgrund eines
abgeschlossenen Frachtvertrages entstanden ist, nur mit schriftlicher Zustimmung der
CSPL abtreten.

Der Absender kann mit der CSPL die Versicherung des Transportgutes vereinbaren. Die
CSPL versichert das Transportgut nur auf schriftliche Anweisung des Absenders, mit
welcher der geforderte Umfang der Versicherung (sachlich, zeitlich) festgelegt wird. Die
CSPL kann fordern, dass die vereinbarte Versicherung direkt der Befrachter zahlt.

Einseitige Aufrechnung samtlicher Forderungen des Verfrachters, durchgefiihrt vom

Verfrachter gegeniiber der CSPL mit Forderungen der CSPL gegeniiber dem Verfrachter
ist ausgeschlossen.
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Die CSPL bestimmt das Schiff, mit dem die Beférderung erfolgen wird, sie ist jedoch
nicht gebunden, das Transportgut mit einem bestimmten Schiff, auf einem bestimmten
Weg oder innerhalb einer bestimmten Zeit zu beférdern, falls nichts anderes vereinbart
wurde.

Alle Streitigkeiten, die aus Transporten gemdss dieser Transportbedingungen oder
zusammenhangend entstehen koénnten, werden mit Ausschluss der Kompetenz der
Gemeingerichte endglltig in schiedsgerichtlichen Verfahren beim Schiedsgericht der
Handelskammer der Tschechischen Republik und Agrarkammer der Tschechischen
Republik nach seiner Ordnung durch drei gemaB dieser Ordnung bestimmte
Schiedsrichter entschieden. Eine solche Entscheidung muss auch einen Beschluss iber
Kosten des Verfahrens beinhalten. Ort des schiedsgerichtlichen Verfahrens ist Prag und
Verhandlungssprache ist tschechisch. Das Schiedsgericht ist verpflichtet den Parteien in
jeder Phase des Verfahrens die Mdglichkeit der Anhérung gewahren. Besonders dirfen
fur die Entscheidung keine Unterlagen oder andere Erklarungen einer der Parteien
benutzt werden, ohne dass der anderen Seite die Méglichkeit gewahrt wurde, sich dazu
zu auBern. Die Parteien verpflichten sich allen Pflichten nachzukommen, die ihnen im
Schiedsspruch auferlegt wurden in Fristen, die im Schiedsspruch angefiihrt sind. Die
Kosten der Rechtsvertretung und Auslagen der erfolgreichen Partei werden im Einklang
mit dem Schiedsspruch bezahlt.

Im Zweifelsfall wird angenommen, dass jeder Geldbetrag, welcher zwischen den
Vertragsseiten behandelt wird, ohne Mehrwertsteuer angefiihrt ist und bei
Rechnungslegung wird der Betrag um den gesetzlichen Satz erganzt.

Mit dem Anspruch der CSPL auf Vertragsstrafe oder Berechnung von Liegegeld ist nicht
der Anspruch der CSPL auf Schadensersatz einschlieBlich entgangenem Gewinn berihrt.

Die Ablehnung der Ubernahme einer Sendung oder ihre Nichtabholung aus der
Verwahrung beim Halter einer Postlizenz hat die Wirkung einer ordentlichen Zustellung
am Tag der Ablehnung der Ubernahme oder Hinterlegung zur Verwahrung beim Halter
der Postlizenz.

Im Falle, dass die Fracht und weitere Geblihren in USD (oder EURO) berechnet werden
und dass vor der Bezahlung dieser Betrdge es zur Senkung des Wechselkurses der
Tschechischen Krone zu USD (oder EURQO) um mehr als 20% gegeniber dem von der
Tschechischen Nationalbank am Stichtag einer konkreten Forderung der CSPL
gegeniiber dem Schuldner verkiindetem mittleren Devisenkurs kommt, ist der
Schuldner verpflichtet, seine nicht bezahlten Verpflichtungen so aufgestockt zu zahlen,
damit der Wert der Forderungen der CSPL gegeniiber dem Schuldner, dargestellt in
Tschechischen Kronen, dem Wechselkurs der Tschechischen Krone zu USD (oder EURO)
im Zeitpunkt der Ausstellung der Rechnung entspricht.

Samtliche Rechtsbeziehungen zwischen Beteiligten des Frachtvertrages und
Vorvertrages zum Frachtvertrag richten sich mit Ausschluss von
Kollisionsbestimmungen nach der Rechtsordnung der Tschechischen Republik.

Die CSPL behalt sich das Recht vor, diese Transportbedingungen zu andern und zu
erganzen. Die Anderungen und Erganzungen werden wirksam durch Veréffentlichung im
Handelsanzeiger der Tschechischen Republik.

. Die vollstandige Fassung dieser Transportbedingungen steht im Internet, auf den Web-

Seiten der CSPL unter www.cspl.cz und auf Anfrage im Sitz der CSPL zu Verfiigung.
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13.Fir die Auslegung der Transportbedingungen ist der Text in tschechischer Sprache
entscheidend.

14. Diese Transportbedingungen wurden durch Beschluss des Vorstandes der CSPL am
10.5.2005 genehmigt.

15. Diese Transportbedingungen (Ausgabe 2005) gelten ab dem 10.5.2005 und werden am
1.6.2005 wirksam. Zum gleichen Tag (1.6.2005) verlieren die Transportbedingungen
(Ausgabe 2003) an Wirksamkeit.

16.Samtliche Beférderungen sowie auch die Folgen, welche vor Wirksamkeit der
Transportbedingungen (Ausgabe 2005) begonnen haben, richten sich gemass
Bestimmungen der vorherigen Transportbedingungen (Ausgabe 2003). Als begonnene
Beforderungen wird fir diesen Zweck eine solche Befdorderung betrachtet, bei der
wenigstens seitens der CSPL der Buchungsbrief bestatigt wurde.

In Déc¢in am 10. 5. 2005

Dipl.-Ing. Jifi Kratochvil, gez. Mag. Igor Vychopen, gez. Dipl.-Ing. Milan Raba, gez.
Vorstandsvorsitzender Vorstandsmitglied Vorstandsmitglied
CSPL, a.s. CSPL, a.s. CSPL, a.s.
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ANLAGE 1. — LADE- UND LOSCHZEITEN
(Zweiter Teil, Art. VI.)

Fir Beladung und Entladung der Gliter bei Beférderungen gemaB diesen Transportbedingungen
gelten folgende Lade- und Ldschzeiten

A. Stickgut

Gewicht der Sendung (Ladung) Ladezeit (LOschzeit)
bis 150 Tonnen 0,5 Tag

ab 151 Tonnen bis 300 Tonnen 1 Tag

ab 301 Tonnen bis 500 Tonnen 1,5 Tage

ab 501 Tonnen bis 750 Tonnen 2 Tage

ab 751 Tonnen bis 1.000 Tonnen 2,5 Tage

Uber 1.000 Tonnen 3 Tage

B. Glter frei gestaut

Gewicht der Sendung (Ladung) Ladezeit (Loschzeit)
bis 300 Tonnen 0,5 Tag

ab 301 Tonnen bis 600 Tonnen 1 Tag

ab 601 Tonnen bis 1.000 Tonnen 1,5 Tage

ab 1.001 Tonnen bis 1.500 Tonnen 2 Tage

Uber 1.500 Tonnen 2,5 Tage
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ANLAGE 2. - LIEGEGELD
(Zweiter Teil, Art. VIIIL.)

Bei Uberschreitung der Lade- oder Ldschzeit oder bei Uberschreitung der freien sonstigen
Liegezeit im Hafen wird Liegegeld in folgender Hohe gezahlt (K¢/Halbtag ohne MwSt.).

Schiffstyp Liegegeld
Schubleichter TC 1100 7749
Schubleichter TC 500 5906
Motorglterschiff 10404
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ANLAGE 3. — LIEFERFRISTEN
(Zweiter Teil, Art. VII.)

A. Innerstaatliche Wasserstrassen
Fir jede auch angebrochenen 50 km = 1 Tag

B. Ausldndische Wasserstrassen (ausgewdhlte Strecken)

Zeitraum 15.4.- (15.4.- |15.4.- |15.4.- |16.9.- [16.9.- |16.9.- 16.9.-
15.9. [15.9. |15.9. |15.9. [(14.4. |14.4. 14.4. 14.4.
Richtung hin hin zurlck |[zurick | hin hin zurick |zurick
Strecke/Schiff MGS SL MNL SL MGS SL MGS SL
Décin - Aken 2 3 3 5 3 4 4 5
- Amsterdam 11 13 12 14
- Antwerpen 12 14 13 15
- Bad Essen 6 7 8 9 7 8 9 10
- Bedingen 5 6 7 8 6 7 8 9
- Berlin 4 5 5 6 5 6 6 7
- Boizenburg 5 6 7 9 6 7 8 10
- Brake 7 8 8 9 8 9 9 10
- Bramsche 6 7 8 9 7 8 9 10
- Brandenburg 4 5 5 6 5 6 6 7
- Braunschweig 4 5 6 7 5 6 7 8
- Breda 11 13 12 14
- Bremen 7 8 8 9 8 9 9 10
- Bremerhaven 8 9 9 10 9 10 10 11
- Dordrecht 11 13 12 14
- Dortmund 8 9 9 10 9 10 10 11
- Dresden 1 2 1 2 1 2 2 2
- Duisburg 9 10 10 11 10 11 11 12
- Essen 9 10 10 11 10 11 11 12
- Fallersleben 4 5 6 7 5 6 7 8
- Geesthacht 5 6 7 9 6 7 8 10
- Gent 12 14 13 15
- Getmold 5 6 7 8 6 7 8 9
- Haarelbecke 12 14 13 15
- Hamburg 5 6 7 9 6 7 8 10
- Hannover 5 6 7 8 6 7 8 9
- Haldensleben 3 4 4 5 5 6 5 6
- Hildesheim 5 6 7 8 6 7 8 9
- Moerdijk 11 13 12 14
- Charleroi 12 14 13 15
- Ketzin 4 5 5 6 5 6 6 7
- Kiel 7 8 9 11 8 9 10 12
- Wittenberg 2 3 3 4 3 4 3 4
- Liibeck 6 8 7 9
- Libbecke 5 6 7 8 6 7 8 9
- Lineburg 5 6 7 9 6 7 8 10
- Linnen 8 9 9 10 ) 10 10 11
- Magdeburg 2 3 3 4 3 4 3 4
- Minden 5 6 7 8 6 7 8 9
- Osnabrick 6 7 8 9 7 8 9 10
- Rensburg 7 8 8 10 8 9 9 11
- Riesa 1 2 2 2 2 2 2 2
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Zeitraum 15.4.- |15.4.- [15.4.- |15.4.- [16.9.- |16.9.- [16.9.- |16.9.-
15.9. |15.9. [15.9. [15.9. [14.4. |14.4. 14.4. 14.4.

Richtung hin hin zurick | zurick | hin hin zurick |[zurick

Strecke/Schiff MGS SL MNL SL MGS SL MGS SL

- Rosslau 2 3 3 4 3 4 4 5

- Rotterdam 11 13 12 14

- Salzgitter 5 6 7 8 6 7 8 9

- Schénebeck 2 3 3 4 3 4 3 4

- Stettin 7 10 9 12 8 11 10 13

- Tangerminde 3 4 4 5 4 5 4 5

- Torgau 2 3 3 4 2 3 3 4

- Uelzen 5 6 7 8 6 7 8 9

- Walsoorden 12 14 13 15

- Wolfsburg 4 5 6 7 5 6 7 8

- Wittenberge 4 5 5 6 5 6 5 6

- Wittingen 6 7 8 9 7 8 8 9
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ANLAGE 4. — ANTEIL DES GEWICHTSVERLUSTES, FUR WELCHEN

DIE éSPL NICHT HAFTET
(Dritter Teil, Art.II1.)

Die CSPL haftet nur fiur den Gewichtsverlust, welcher (ohne Ricksicht auf die
Transportentfernung) folgende Mengen Uberschreitet:

2% chemische Rohstoffe und Erzeugnisse frei gestaut und Fliissigkeiten in Tankschiffen;
Kohle, gewaschen; Koks, gewaschen;
Leder roh und verarbeitet;
Manganerze;
Magnesit;
Holz;
Baustoffe mineralischen Ursprungs;
keramische Rohstoffe (Kaolin, Schieferton, Letten u. &.)

1% Erze aller Art, mit Ausnahme von Manganerzen
Kohle, ausgenommen gewaschener
Koks, ausgenommen gewaschenem

0,5% andere Glter, bei denen es wahrend des Transports zu Gewichtsverlusten kommen
kann

0,3% fir jede Lademanipulation wahrend des Transports (Komplettierung, Leichterung) bei
frei gestauten Gitern, Schittgitern und FlUssigkeiten; der Anteil am Verlust durch
Lademanipulation wird zu den vorangehenden Anteilen zugerechnet.

26/30



Vertragliche Transportbedingungen CSPL, a.s. - Ausgabe2005

ANLAGE 5. — REGELN DER (v:SPL, A.S. FUR GROSSE HAVAREI
(Dritter Teil, Art. III.)

Artikel 1.

1. Als GroBe Havarei verstehen sich Schaden, die entstehen, wenn wegen Errettung von
Vermoégenswerten aus gemeinsamer Gefahr absichtlich und zweckmaBig auBerordentliche
Opfer gebracht oder Mittel aufgewandt werden.

2. Zur GroBen Havarei gehéren auch Schaden, welche direkte Folge aus Handlungen der
GroBen Havarei sind. In der GroBen Havarei werden jedoch solche Schaden nicht erstattet,
welche im Augenblick der GroBen Havarei unumganglich sind oder welche, wenn auch eine
solche Tatigkeit nicht bestiinde, vor Beendung der Unternehmung unumganglich eingetreten
waren, es sei denn, dass Ursache des unumganglichen Schadens Gefahr flir das gesamte
unternehmerische Vorhaben wére.

3. Die GroBe Havarei wird auf das Schiff, die Fracht und die Ladung im Verhaltnis zum
jeweiligen Wert aufgeteilt.

Artikel 2.
1. GroBe Havarei ist unter den in Art. 1, Abs. 1 und 2 angefiihrten Bedingungen, sofern nicht
anders bestimmt ist, vor allem:

e Schaden durch Uberbordwerfen der Ladung oder der Schiffsausriistung, Kappen der
Anker, Ketten und Trossen, und Schaden am Schiff oder an der Ladung im Zusammenhang
damit;

e Schdden an Schiff oder Ladung, verursacht durch absichtliches Aufsetzen des Schiffes
auf eine Untiefe um das Sinken des Schiffes zu verhindern oder absichtliches Versenken des
Schiffes um einen Brand zu l6schen sowie Ausgaben und Schdden, welche durch
Abschleppen oder Heben des Schiffes entstanden sind;

e Beschadigung von Maschinen, entstanden durch Bemiihungen beim Flottmachen eines
gestrandeten Fahrzeuges;

e auBerordentliche Ausgaben verbunden mit dem Umladen der Ladung in ein
Leichterungsfahrzeug, mit der Miete des Leichterungsfahrzeuges und der Rickladung in das
Schiff, sowie auch Schdden, die dabei am Schiff oder an der Ladung entstanden sind;

e Ausgaben, die mit dem Heben des Schiffes mitsamt der Ladung verbunden sind, falls
das Schiff durch einen Unfall gesunken ist, sowie auch Schdaden am Schiff oder an der
Ladung, die beim Heben absichtlich verursacht worden sind;

e Ausgaben, verbunden mit Hilfeleistungen anderer Fahrzeuge, sowie auch Schaden,
welche dem Schiff oder der Ladung durch solche Hilfe entstanden sind, weiter auch
Schaden, die am Hilfsfahrzeug verursacht worden sind, wenn diese am Ort der
Hilfeleistung und unmittelbar bei dieser und als ihre Folge entstanden sind;

e Ausgaben, verbunden mit dem Einlaufen in einen Nothafen zur Errettung vor
Einfrieren, Niedrigwasser oder bei Hochwasser, einschlieBlich der Ausgaben fir die
Bewachung des beladenen Schiffes, sowie flir das Auslaufen

2. Falls sich ein aufgelaufenes Schiff Kraft eigener Maschinen freisetzen kann, gehéren die
Kosten fir die auBergewdhnliche Belastung der Maschinen wund den erhéhten
Kraftstoffverbrauch ebenfalls in die GroBe Havarei.

Artikel 3.

1. Falls es zum Einfrieren oder Hochwasser nach Einlaufen des Schiffes in den
Bestimmungshafen kommt und das Schiff deshalb den zur L&schung bestimmten Ort vor
Beginn oder Beendigung des Loschens verlassen und sich in einen zur Rettung vor dieser
Gefahr geeigneten Hafen begeben muss, wird dieser Hafen als Nothafen angesehen.
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2. Muss das Schiff wegen Einfrieren oder Hochwasser im Loschhafen nach dem Ldschen der fir
diesen Hafen bestimmten Ladung verbleiben, wird dieser Hafen aus der Sicht der Giter, die fir
andere Hafen bestimmt sind, als Nothafen angesehen.

3. Werden im Nothafen Gliter geldscht, die fir andere Hafen bestimmt sind, miussen diese zur
GroBen Havarei so beitragen, als befanden sie sich bis zum Auslaufen aus dem Nothafen im
Schiff. Wird im Nothafen die gesamte Ladung des Schiffes geléscht, endet die gemeinsame
Unternehmung bei vollstéandigem Ldschen der Ladung.

Artikel 4.
Als GroBe Havarei werden nicht Schaden und Ausgaben anerkannt, verursacht durch:
e Verspatung auf der Reise oder nach deren Abschluss (besonders Zeitverluste des Schiffes
und Verlust oder Verschlechterung der Absatzmdéglichkeiten der Ladung),
e Unterbrechung der Reise auBer wegen Rettung vor Einfrieren oder Hochwasser,
o Uberlastung der Maschinen des Schiffes.

Artikel 5.

Erfolgen an Stelle der Ausgaben, die in die GroBe Havarei gehdren wirden, andere
auBergewohnliche Ausgaben, werden diese aus der GroBen Havarei bis zu der Hohe erstattet,
die der GroBen Havarei entsprechen wiirde.

Artikel 6.

Die Aufrechnung der GroBen Havarei wird auch dann durchgefiihrt, wenn das Ereignis,
welches ursachlich war fir das Opfer oder fir Ausgaben, die der GroBen Havarei zugehoéren,
durch einen der Beteiligten an der Unternehmung verschuldet wurde. Die
Schadensersatzanspriiche der anderen Beteiligten sind dadurch nicht berthrt.

Artikel 7.

Insofern weiter nichts anderes bestimmt wird, sind Unterlage fiir die Berechnung des
Schadensersatzes und der Beitrdage zur GroBen Havarei die Werte, die zum Zeitpunkt und am
Ort der Beendigung des Vorhabens gelten.

Artikel 8.

1. Ist das Schiff verloren, wird der Preis des Schiffes in unbeschadigtem Zustand nach Abzug
der Reparaturkosten, die zur GroBen Havarei gehéren, eventuell nach Abzug des
Verkaufserldses fiir die Reste des Schiffes erstattet. Den Wert des Schiffes und die Hohe der
Auslagen flr Reparaturen werden Sachverstandige schatzen.

2. Ist das Schiff beschadigt, werden die Reparaturkosten erstattet. Den Schaden werden
Sachverstandige untersuchen und schatzen.

3. Werden bei der Reparatur alte Sachen durch neue ersetzt, wird die Leistung um die
Differenz des Wertes der neuen und alten Sachen gemindert (sog. "Neu flr Alt"-Abzug).
Die Abzlige betragen bei Schiffen, Motoren und Maschinen vom zweiten bis flnften
Betriebsjahr ein Flinftel, vom sechsten bis zehnten Betriebsjahr ein Viertel und vom elften
Betriebsjahr ein Drittel. Bis zu einem Betriebsjahr wird nichts abgezogen. Bei Ankerketten
betrdgt der Abzug ein Sechstel, bei Schlepptrossen ein Viertel, bei Ankern wird nichts
abgezogen. Vom Ersatzbetrag, der nach Abzug "Neu flr Alt" verbleibt, wird eventuell noch
der Restwert der alten Sachen abgezogen, die durch neue ersetzt werden.

4. Die Ersatzleistung fir Beschadigung des Schiffes darf nicht héher sein als die, welche bei
Verlust des Schiffes geleistet werden soll.

Artikel 9.
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1. Ist die Ladung verloren, wird der Preis erstattet, den die Ladung nach Abzug des Betrages
fir Schaden hatte, welche nicht zur GroBen Havarei gehdéren, sowie auch nach Abzug der
eingesparten Fracht, Zdlle oder sonstiger Ausgaben.

2. Ist die Ladung beschadigt, wird die Differenz zwischen dem Preis der unbeschadigten und
beschadigten Ladung erstattet. Wurde die beschadigte Ladung verkauft, wird die Differenz
zwischen Reinerlés der unbeschadigten Ladung und Reinerlés beim Verkauf erstattet.

Artikel 10.

Das Schiff und die Ladung tragen zur GroBen Havarei gemaB deren tatsdchlichem Wert
bei. Zum Wert werden Betrdge hinzugerechnet, die dem Schiff und der Ladung in der
GroBen Havarei anerkannt wurden. Vom Wert des Schiffes und der Ladung werden die
Betrage abgezogen, welche flr sie nach der GroBen Havarei ausgegeben wurden. Dem Wert
der Ladung werden die Versicherungskosten zugerechnet, falls diese vom Besitzer der Ladung
bezahlt worden sind, und die Fracht auf Risiko des Eigentiimers der Ladung.

Artikel 11.

1. In der GroBen Havarei wird der Verlust oder Beschadigungen der Ladung nicht erstattet,
welche bei der Ubergabe zum Transport absichtlich nicht gemeldet oder falsch gemeldet
wurde. Falls aber eine solche Ladung gerettet werden konnte, tragt sie zur GroBen Havarei bei.

2. Der Verlust oder die Beschadigung der Ladung, deren Preis bei der Aufgabe zum Transport
mit einem geringeren Betrag angegeben wurde, wird nach diesem angegebenen Preis
erstattet; eine solche Ladung tragt jedoch mit ihrem tatsachlichen Wert bei.

3. Gepack von Reisenden und ihre Oberbekleidung tragen zur GroBen Havarei nur dann bei,
wenn flr diese eine Frachturkunde ausgestellt wurde, oder wenn fir diese ein Ersatz in der
GroBen Havarei geleistet wird.

Artikel 12.

Der Fall der GroBen Havarei begriindet keine persoénliche Haftung die Beitrage zu
erstatten. Wenn aber dem Besitzer der Ladung bei der Ubernahme bekannt war, dass fiir die
Ladung ein Beitrag gezahlt werden soll, ist er personlich verpflichtet, diesen zu entrichten, und
das bis zur H6he des Betrags, welcher aus der Ladung entrichtet werden kdnnte, wenn diese
ihm nicht ausgehandigt worden ware.

Artikel 13.

Der Betreiber des Schiffes darf die Ladung, die mit einem Beitrag aus der GroBen Havarei
belastet ist, solange nicht herausgeben, bis der Beitrag bezahlt oder eine Sicherheit in der
Hohe des Beitrags geleistet worden ist.

Artikel 14.
1. Die Ersatzleistungen und die Aufteilung der Beitrage (Dispache) bestimmt der vom Betreiber
des Schiffes bestimmte Dispacheur.

2. Der Betreiber des Schiffes ist verpflichtet die MaBnahmen zur Ausarbeitung der Dispache
ohne Aufschub einzuleiten. Falls er der Erflllung dieser Pflicht nicht nachkommt und einen
Dispacheur nicht innerhalb von 30 Tagen ab Zustellung der schriftlichen Aufforderung von
einem anderen Teilnehmer der GroBen Havarei beauftragt, ist jeder der Beteiligten berechtigt,
die Ausarbeitung der Dispache einzuleiten.

3. Jeder Teilnehmer ist verpflichtet auf Aufforderung des Betreibers des Schiffes oder des
Dispacheurs alle Unterlagen, welche fir die Ausarbeitung der Dispache erforderlich sind,
vorzulegen, insofern er diese hat oder besorgen kann.

4. Die Kosten flr die Aufstellung der Dispache werden in der GroBen Havarei verrechnet.
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5. Die Dispache gilt von dem Beteiligten als genehmigt, wenn dieser nicht innerhalb von 30
Tagen nach Zustellung beim Betreiber oder Dispacheur Einspruch erhoben hat.

Artikel 15.

Bestandteil dieser Regeln ist der Gebilhrensatz, welcher auf Basis der bei Ausarbeitung
geltenden Preise aufgestellt worden ist. Bei Anderungen der Preise von Hilfsleistungen,
Werten der Schiffe oder anderer wichtiger Beitrage, wird vom Frachtfihrer ein neuer
Geblhrensatz herausgegeben. Die GroBe Havarei wird auf der Basis des zur Zeit des
Abschlusses der Grossen Havarei gliltigen Geblihrensatzes dispachiert.

Artikel 16.

Diese Regeln beziehen sich auf Grosse Havareien von Binnenschiffen. Auf Falle von
Grossen Havareien bei Schiffen flir kombinierte See- und Binnenschifffahrt, beziehen sich
die Regeln nur, wenn festgestellt wurde, dass es zu der Grossen Havarei in Binnengewassern
gekommen ist.

Artikel 17.

Diese Regeln beziehen sich auf Grosse Havareien, zu denen es nach dem x.x.2005, 0.00 Uhr
gekommen ist.
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